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NOCH MEHR PRÄZISION UND FINESSE: LEXUS 
ÜBERARBEITET DAS SPORT-COUPÉ RC

•	 DER NEUE LEXUS RC ERHÄLT EIN SPORTLICH-ELEGANTES DESIGN, INSPIRIERT VON DER 
FORMENSPRACHE DES FLAGGSCHIFF-COUPÉS LEXUS LC

•	 UMFASSENDE OPTIMIERUNGEN IM INNENRAUM STEIGERN DAS FAHRVERGNÜGEN 

•	 LEXUS ÜBERTRÄGT DAS „PRÄZISION UND FINESSE“-FAHRGEFÜHL DES LC MIT HÖCHSTER 
HANDWERKSKUNST AUF DEN NEUEN RC

Der Lexus RC spielt seit seinem Debüt im Jahr 2014 eine wichtige 
Rolle für die Marke: Mit seinem sportlichen Auftritt und vielseitigen 
Fahreigenschaften verkörpert das zweitürige Coupé die Strategie 
von Lexus, mit seinen Modellen emotionale Fahrerlebnisse 
zu bieten. Der neue RC führt alle Vorzüge der bisherigen 
Generation auf ein höheres Level. Als Inspiration dient ihm dabei 
die stilbildende Formensprache und die präzise Fahrdynamik des 
Flaggschiff-Coupés Lexus LC.

Das Karosseriedesign wirkt ebenso sportlich wie bislang, wird aber 
durch subtile Details im Stil des Lexus LC wirkungsvoll verfeinert 
und verhilft ihm so zu einer neuen Eleganz. Das Gleiche gilt für den 
Innenraum: Angefangen bei den äußerst hochwertigen Materialien 
bis hin zum präzisen Layout der Anzeigen und Instrumente ist 
jede Komponente drauf ausgerichtet, das Fahrvergnügen zu 
maximieren. 

Sowohl die Aerodynamik als auch Reifen und Radaufhängungen 
wurden modifiziert. Zusammen mit dem verbesserten 
Ansprechverhalten des Antriebs und dem überarbeiteten 
Lenkgefühl weist der RC nun jene Charakteristik auf, die Lexus 
beim LC unter der Bezeichnung „Präzision und Finesse“ einführte. 
Der neue RC fährt sich spurstabiler als je zuvor – und zwar bei 
unterschiedlichsten Fahrbahnverhältnissen. Der Fahrer profitiert 
davon durch maximales Vertrauen ins Fahrverhalten. Damit eignet 
sich das Coupé exzellent als langstreckentauglicher GT, der sich 
auf kurvigen Passstraßen ebenso wohlfühlt wie auf ausgedehnten 
Autobahnpassagen.
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NEUER RC PROFITIERT VOM SPORTLICH-
ELEGANTEN DESIGN DES LEXUS LC 

Bei der Gestaltung des neuen RC gelang es den Designern, die 
dynamischen Coupé-Proportionen der aktuellen Generation 
beizubehalten und sie durch eine deutlich spürbare Ausstrahlung 
von Eleganz zu verfeinern. Entscheidender Schlüssel hierzu ist 
die Integration markanter Designelemente. Hierzu zählen die neu 
gestalteten Ecken des vorderen Stoßfängers, deren Linien in den 
Scheinwerfern entspringen sowie die außergewöhnliche Struktur 
des Kühlergrills, dessen Gitterstruktur sich von oben nach unten 
mit jeder Reihe verändert und eine faszinierende visuelle Spannung 
erzeugt. Die vertikale Anordnung der ultrakompakten LED-
Scheinwerfer mit drei Leuchtkörpern und die neuen L-förmigen 
LED-Umrissleuchten heben das Fahrzeug zusätzlich ab.

In die hinteren Stoßfänger integrierten die Designer Luftauslässe, 
die zur Fahrstabilität und dem aktiveren Fahrgefühl beitragen. Ein 
selbstbewussterer Auftritt und ein tieferer Schwerpunkt weisen 
unmissverständlich auf die hohe Bodenhaftung des neuen RC 
selbst auf schwierigen Fahrbahnuntergründen hin. Ausdrucksstarke 
L-förmige Linsen kennzeichnen die hinteren Leuchteinheiten – sie 
gelten als neues Erkennungsmerkmal aller Lexus Coupés. 

Das sportlich-schlanke Profil des 4,70 Meter langen, 1,84 Meter 
breiten und 1,395 Meter hohen Zweitürers profitiert von der 
breiteren Spur an der Vorder- und Hinterachse. Der Radstand 
beträgt 2,73 Meter. 

Kraftvoll modellierte Kotflügel und die fließenden Linien der 
Seiten- und Dachpartien umschließen den kompakt wirkenden 
Kabinenbereich. Sie erzeugen einen dreidimensionalen Eindruck, 
der je nach Blickwinkel variiert und immer wieder aufs Neue 
fasziniert. Möglich werden diese mutigen Formen in der Produktion 
erst durch den Einsatz neuer, hochmoderner Metallpressen, deren 
Leistungsvermögen weit über den bisherigen Industriestandard 
hinausgeht. 

Weitere innovative Metallbearbeitungs- und Laserschweiß-
Technologien gewährten den Designern zusätzlichen 
Gestaltungsspielraum. Darunter ist auch eine spezielle Methode 
für das Säumen des hinteren Radlaufs, die für einen nochmals 
präziseren Materialeinsatz sorgt und auf diese Weise die Lücke zu 
den Reifen verkleinert. In Kombination mit den auf ein Minimum 
reduzierten Spaltmaßen verleiht dies dem Coupé überaus 
schlanke und gedrungene Proportionen.

Für den RC stehen elf Karosseriefarben zur Wahl. Besonders 
markante Lackierungen sind die Töne Auroragelb und Pazifikblau, 
die das dynamische Naturell des Sportcoupés wirkungsvoll 
unterstreichen.

Die Version RC F SPORT zeichnet sich durch das exklusive 
Kühlergrillmuster aller Lexus F  SPORT Modelle aus. Zahlreiche 
weitere Details des Exterieur- und Interieurdesigns runden die 
Ausstattungsliste dieser Version ab. Allen voran die kraftvoll 
gezeichneten 19-Zoll-Leichtmetallfelgen, die von den Rädern 
der Flaggschiff-Modelle der Marke – der Limousine LS und dem 
Grand Touring Coupé LC – inspiriert sind.
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AUFGEWERTETES INTERIEUR STEIGERT DAS 
FAHRERLEBNIS

Eine Reihe wirkungsvoller Detaileingriffe wertet das Interieur des 
neuen Sportcoupés weiter auf. Die gebürsteten Oberflächen 
der Klima- und Audioregelung bewirken eine noch höhere 
Qualitätsanmutung. Weil die Kniepolster zu beiden Seiten der 
Mittelkonsole vergrößert und höher gesetzt wurden, wirkt der 
vordere Innenraum geräumiger. Die Liebe der Designer zum 
Detail spiegelt sich auch in den neu gestalteten Handauflagen 
wider, deren Oberfläche von Ziernähten geschmückt sind.

Neu ist auch die analoge Uhr nach dem Muster des LC. Sie rückt 
innerhalb des Armaturenträgers weit nach oben und setzt damit 
ein weiteres Merkmal der Lexus Coupés. 

Die exklusiven Sportsitze bieten Fahrer und Beifahrer besonders 
gute Unterstützung. Dank einer speziellen Produktionstechnik 
– der integrierten Ausschäumung – besitzen sie eine konkave 
Form, ohne dass sich Freiräume zwischen der Oberfläche und der 
Polsterung bilden. Dies verbessert den Sitzkomfort und sorgt für 
einen außergewöhnlich hohen Seitenhalt. 

Mit dem Zug an einem Hebel im oberen Bereich der Lehnen 
gleiten die Vordersitze automatisch nach vorne und eröffnen 
einen bequemen Zugang zur hinteren Sitzbank, die sich im 
Verhältnis 60:40 geteilt umklappen lässt. Wird die vordere Lehne 
wieder angehoben, kehrt der Sitz ebenso automatisch in die 
Ausgangsposition zurück.

Das Interieur des RC profitiert zugleich von dem gezielten Einsatz 
kontrastierender Farben und Materialien. Sie unterstreichen 
den sportlich-eleganten Auftritt des Zweitürers ebenso wie 
die raffinierte Innenraumbeleuchtung. Dies erzeugt mit präzise 
definierten Lichtwinkeln eine wertige Atmosphäre und passt dabei 
die großzügige Ausleuchtung der Türverkleidung jeweils der 
aktuellen Fahrsituation an. 

Weiter aufgewertet wird der Innenraum des RC F SPORT durch 
Aluminium-Applikationen im Naguri Design. Insgesamt stehen 
vier verschiedene Finishes zur Auswahl. 

Für die Grundversion und die Luxury Line stehen die Farben 
Caramelbraun und Indigorot neu zur Verfügung. Für die F SPORT 
Varianten stehen Fujiweiß, Ascarirot und Galaxyschwarz mit 
gelben Akzenten auf schwarzem Hintergrund zur Wahl.

„PRÄZISION UND FINESSE“ KONZEPT BESTIMMT 
FAHRERLEBNIS

Mit dem LC kreierte Lexus die Fahrcharakteristik „Präzision und 
Finesse“. Diese Philosophie übertrugen die Ingenieure von Lexus 
auf den neuen RC. Dabei widmeten sie auch kleinen Details große 
Aufmerksamkeit – etwa der Optimierung der Aerodynamik und 
der Feinabstimmung von Radaufhängung und Antriebsstrang. Das 
Sportcoupé bietet jetzt noch größeren Fahrspaß. Ausgestattet mit 
ruhigerem und stabilerem Fahrverhalten sowie noch präziseren 
Handling-Eigenschaften nach dem Vorbild des LC, verhält sich 
der neue RC noch athletischer und reaktionsschneller.
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FAHRWERK

Das verfeinerte Fahrwerk des neuen Lexus RC verbessert 
die Leistungsfähigkeit, die Traktion und das Handling. Die 
Doppelquerlenker-Radaufhängungen vorne liefern im 
Zusammenspiel mit der Mehrlenker-Hinterachse die Grundlage 
für ein agiles, gut ausbalanciertes Fahrverhalten und vereint dies 
mit überzeugenden Federungseigenschaften. Dies reduziert die 
Untersteuerneigung im Grenzbereich und schärft die Reaktionen 
auf Impulse durch die ebenfalls überarbeitete elektromechanische 
Servolenkung. Neu entwickelte Stoßdämpfer sprechen speziell 
auf geringe Impulse noch effektiver an. Sie arbeiten Hand in Hand 
mit steiferen Fahrwerkslagern. Effekt: Das Coupé wirkt noch agiler 
und vermittelt dem Fahrer besonders präzise Rückmeldungen 
über die Interaktion zwischen den 19-Zoll-Hochleistungsreifen 
und der Straße.

AERODYNAMIK 

Das Aerodynamik-Konzept des neuen RC profitiert von 
Erfahrungen, die Lexus im Rennsport gesammelt hat. Es wirkt sich 
auf die Karosseriegestaltung ebenso aus wie auf den Unterboden 
und erreicht mit einem Luftwiderstandsbeiwert von 0,306 einen 
überaus günstigen Koeffizienten. 

In der Außenansicht stechen dabei eine Finne im Bereich der 
Seitenfensterrahmen sowie Lufteinlässe in den Seitenbereichen 
der Heckschürze besonders ins Auge. Sie verleihen dem 

Coupé speziell bei höheren Geschwindigkeiten eine stabilere 
Straßenlage und unterstreichen den schärferen Auftritt des Lexus 
RC. Aluminium-Einsätze hinter den Front- und Heckschürzen 
beruhigen zugleich den Luftstrom und stabilisieren hierdurch das 
Handling ebenfalls. 

HOCHVERWINDUNGSSTEIFES CHASSIS

Die Grundlage für das agile und präzise Fahr- und Lenkverhalten 
des neuen Lexus RC sowie den hohen mechanischen Grip bildet 
die besonders torsionssteife Karosserie. Sie zeichnet sich durch 
Seitenschweller mit großzügig dimensionierten Querschnitten, 
verstärkte Seitenteile, optimierte Versteifungselemente im 
Unterbodenbereich und besonders steife Klebeverbindungen für 
die Front- und Heckscheiben aus. Ergänzend kommen spezielle 
Fertigungs- und Verbindungstechnologien wie hochmoderne 
Klebeverfahren, Vielpunkt-Schweißprozesse und Laser-
Schweißen hinzu. Sie werden insbesondere im Bereich der 
Türausschnitte, Seitenscheiben und oberen Rückwand eingesetzt.
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VERFEINERT, LEISE UND HOCHEFFIZIENT: 
SELBSTLADENDER HYBRIDANTRIEB 

•	 STARKER VOLLHYBRID-ANTRIEB MIT SYSTEMLEISTUNG VON 164 KW / 223 PS 

•	 EXZELLENTE PERFORMANCE UND EFFIZIENZ MIT KORRELIERTEM NEFZ-VERBRAUCH  
VON 5 LITER/100 KM UND CO2-EMISSIONEN VON 114 G/KM

Der Lexus RC 300h kann rein elektrisch durch die Stadt gleiten, 
ohne dabei Abgase zu emittieren. Er verdankt dies seinem 
selbstladenden Vollhybridantrieb, der einen Benzinmotor mit 
einem ebenso kraftvollen wie kompakten Elektromotor kombiniert. 
Zusammen oder einzeln erzielen sie je nach Verkehrssituation und 
Fahrerwunsch die stets optimale Performance. Das Hybridsystem 
von Lexus lädt seine Batterie unterwegs wieder auf und stellt die 
rekuperierte Energie zur Verfügung, sobald sie benötigt wird. 
Eine ausführliche Studie von Toyota hat dabei ergeben, dass 
bei normaler Fahrweise rund 54 Prozent der innerstädtischen 
Distanzen emissionsfrei im Elektromodus zurückgelegt werden. 

Darüber hinaus begeistert der RC 300h durch einen sportlichen 
Antritt und eine lineare Beschleunigung, hohe Kraftstoffeffizienz, 
niedrigen Abgasausstoß und den geschmeidigen Antriebskomfort 
eines Premiumfahrzeugs. Der 2,5 Liter große Vierzylindermotor 
mit Benzindirekteinspritzung arbeitet nach dem Atkinson-Prinzip 
und entwickelt 133 kW / 181 PS bei 6.000 Umdrehungen. 
Sein maximales Drehmoment von 221 Nm liegt zwischen 

4.200 und 5.400 U/min konstant an. Die Elektromotor steuert  
105 kW / 143 PS bei. Die System-Gesamtleistung erreicht  
164 kW / 223 PS. Der heckgetriebene Lexus RC 300h sprintet 
in 8,6 Sekunden von null auf Tempo 100 und erreicht eine 
Höchstgeschwindigkeit von 190 km/h. Dem stehen ein korrelierter 
NEFZ-Durchschnittsverbrauch von 5 Liter/100 km und CO2-
Emissionen von 114 g/km gegenüber.

Stichwort Atkinson-Prinzip: Es beschreibt Viertakt-
Verbrennungsmotoren, deren Arbeitstakt nach der Zündung des 
komprimierten Gemischs länger ist als der Verdichtungstakt. Diese 
Besonderheit erleichtert die Nutzung der Energie, die bei der 
Verbrennung freigesetzt wird. Im Zusammenspiel mit einer höheren 
Kompression und weiteren modernen Motorentechnologien 
erreichen Atkinson-Motoren eine thermische Effizienz von  
38,5 Prozent.
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FORTSCHRITTLICHE SICHERHEITS- UND ONBOARD-
ENTERTAINMENTSYSTEME

•	 QUALITATIV HOCHWERTIGE AUDIOSYSTEME

•	 UMFANGREICHES ANGEBOT AN AKTIVEN UND PASSIVEN SICHERHEITSTECHNOLOGIEN

QUALITATIV HOCHWERTIGE AUDIOSYSTEME

Lexus bietet für den RC verschiedene Soundsysteme 
an, darunter gleich zwei Anlagen von Pioneer, die über 
einen weiten Frequenzbereich mit natürlichem und 
vollem Klang überzeugen. Sie besitzen wahlweise eine 
Ausgangsleistung von 160 Watt für sechs Lautsprecher oder  
256 Watt, über die zehn Lautsprecher angesteuert werden.

Darüber hinaus steht auch ein Premium-Surround-System 
von Mark Levinson mit 17 Speakern zur Verfügung. Bei seiner 
Entwicklung lagen die Schwerpunkte auf einer hohen Auflösung 
und einem breiten Klangbereich mit exzellenter Dynamik und 
reichen Harmonien für ein dreidimensionales 360-Grad-
Akustikerlebnis. Trotz seiner kompakten Abmessungen erreicht 
es eine Ausgangsleistung von 835 Watt. Drei Surround-
Lautsprecher vorne und zwei hinten sichern allen Passagieren eine 
hohe Sound-Qualität.

Elementarer Bestandteil des Premium-Surround-Systems von 
Mark Levinson ist die Signal Doctor Playback-Technologie. Sie 
kompensiert den Verlust von Frequenzen und klanglicher Klarheit, 
die bei der digitalen Wiedergabe von komprimierten Musikdateien 
auftreten können. Das Ergebnis ist ein Sound nahe an der 
ursprünglichen Aufnahmequalität.

UMFANGREICHES ANGEBOT AN AKTIVEN UND 
PASSIVEN SICHERHEITSTECHNOLOGIEN 

Das Sicherheitssystem des RC basiert auf dem integrierten 
Fahrdynamikmanagement VDIM von Lexus in Verbindung mit 
dem Lexus Safety System+, das auch das Pre-Crash Safety System 
(PCS) sowie die adaptive Geschwindigkeitsregelung umfasst.

Zu den weiteren aktiven Sicherheitssystemen zählen ein Totwinkel-
Assistent, ein Rückraum-Assistent, ein Spurwechselwarner, ein 
Reifendruckkontrollsystem sowie ein Fernlicht-Assistent.
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Innerhalb der hochsteifen Karosseriestruktur mit außer-
gewöhnlicher Car-to-Car-Aufprallkompatibilität sind serienmäßig 
acht Airbags eingebaut. Eine Sicherheitsmotorhaube optimiert 
den Fußgängerschutz und ermöglicht gleichzeitig ein niedriges 
Fahrzeugfrontprofil.
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LEXUS RC 300h

TECHNISCHE DATEN 

Außen- & Innenabmessungen 

Abmessungen (Leergewicht)

Länge   mm 4.700

Breite ohne Spiegel mm 1.840

Höhe   mm 1.395

Radstand     mm 2.730

Spurweite
vorn   mm 1.580

hinten   mm 1.600

Innenabmessungen

Länge   mm 1.875

Breite   mm 1.520

Höhe   mm 1.120

Sitzreihenabstand   mm 833

Sitze   Personen 4

Überhang
vorn   mm 930

hinten   mm 1.040

c
W

-Wert       0,306

Minimale Bodenfreiheit (Leergewicht)   mm 135

Ort der minimalen Bodenfreiheit       Unterboden

Böschungswinkel vorn     Grad 12,4
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Böschungswinkel hinten     Grad 15,6

Leergewicht

vorn   Min. -Max. kg 880-895

hinten   Min. -Max. kg 855-880

gesamt   kg 1.735-1.775

Zulässiges Gesamtgewicht kg 2.170

Kofferraumvolumen VDA   L 340

Tankvolumen L 66

Motor
Motor-Typ       2AR-FSE

Zylinderzahl und Bauweise   4-Zylinder-Reihenmotor

Ventiltrieb      
16 Ventile, DOHC

mit Dual VVT-i

Bohrung x Hub     mm 90,0 x 98,0

Hubraum     cm3 2.494

Verdichtungsverhältnis       13,0 : 1
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Kraftstoffeinspritzung   EFI, D-4S

Abgasnorm       EURO 6 OBD -TEMP-EVAP

Kraftstoff       Benzin

Empfohlene Oktanzahl ROZ 95-98

Max. Leistung EEC  
kW/U/min 

(PS/U/min)
133/6.000

(181/6.000)

Max. Drehmoment EEC Nm/U/min 221/4.200-5.400

Kraftstoffverbrauch
(korrelierter NEFZ Wert)

gesamt   l/100km 5,0

 CO
2
-Emissionen

(korrelierter NEFZ Wert)
gesamt   g/km 114

Motor-Generator
Motortyp

 
Permanent erregter Synchronmotor 

(1KM)

Max. Leistung kW(PS)  105 (143)

Max. Drehmoment   Nm 300 

Hybridbatterie
Batterietyp Ni-MH

Anzahl der Zellen 192

Systemspannung V 650
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Systemleistung 
Max. Systemleistung kW (PS) 164 (223)

Fahrleistungen
Höchstgeschwindigkeit     km/h 190

 Beschleunigung 0 auf 100 km/h s 8,6

Chassis

Getriebe
Code-Name     L210

Typ CVT

Layout       Hinterradantrieb

Achsübersetzung (vorn/hinten) - /2,764

Bremsen
vorn Innenbelüftete Scheibenbremsen

hinten Innenbelüftete Scheibenbremsen

Bremsengröße
vorn Durchmesser/Stärke mm 334/30

hinten Durchmesser/Stärke mm 310/22

Parkbremse und Ort der Betätigung       Fußfeststellbremse

Fahrwerk vorn     Doppelquerlenkerachse

  hinten Mehrlenkerachse
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Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Anschlag       2,84

Min. Wenderadius
Rad   m 5,2

Karosserie   m 5,6

Servolenkung      elektromechanisch
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P R E S S E 
M A T E R I A L

Die Verwendung dieses USB-Sticks 
ist ausschließlich auf redaktionelle 
Verwendung beschränkt. Er darf nicht 
für andere Zwecke verwendet werden, 
und er darf nicht ohne vorherige 
schriftliche Genehmigung von Toyota 
Motor Europe NV/SA, Avenue du 
Bourget, B-1140 Brüssel, Belgien, 
Dritten zugänglich gemacht werden. INHALT USB STICK: 

    RC Pressemappe, RC Fotos, RC Filme.

(PXK)



Lexus newsroom address: http://newsroom.lexus.eu
Twitter: @Lexus_EU
#LexusRC


