LEXUS WITA PANSTWA W MALADZE.
TAM, GDZIE SPOTYKAJA SIE WYRAFINOWANY KOMFORT

ﬁomowv LUKSUS. "
" PRZEDSTAWIAMY NOWEGO SEDANA LEXUS ES 300h ORAZ

_ . COUPE LEXUS RC 300h.

R EE—————

MALAGA, STYCZEN 8-18 2019 (Ol
EXPERIENCE AMAZING



WPROWADZENIE

WEEKEND Z MISTRZEM DOSWIADCZEN

Lexus ma przyjemno$¢ powita¢ Panstwa w Maladze i Grand
Hotelu Miramar, ktére sg punktem startowym Waszej podrozy.
Hotel znajduje sie nad Morzem Srédziemnym, przy plazy La
Malagueta. Dzieli go zaledwie 15 minut spaceru od cytadeli
Alcazaba, zatoki i centrum miasta.

W tym malowniczym otoczeniu zapraszamy do wecielenia sig
w role osoby, ktéra Lexus nazywa Mistrzem Doéwiadczenia
(Experiential Master) - docelowego klienta marki, ktory zyje
w $wiecie intensywnych doznan, chcac dzieli¢ je z rodzing,
przyjaciotmi i wspétpracownikami.

Mistrzowie zyja wedtug zasady ,ciezko pracuj i baw sie dobrze”.
W tygodniu jezdza racjonalnie wybranym samochodem -
Lexusem ES, zapewniajacym im komfort i wyrafinowanie, ktérego
oczekuja. W weekendy lub podczas wakacji na potudniu Europy
moga odkrywaé swojg rozrywkowa nature i rado$¢ z jazdy drugim
samochodem w rodzinie, Lexusem RC.

Zapnijcie pasy i cieszcie sie kretymi drogami potudniowe]
Hiszpanii w nowym, petnym charakteru, luksusowym coupe
RC 300h lub wybierzcie sie na dtuzsza, komfortowa przejazdzke
nowym modelem ES 300h.
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NOWY LEXUS ES: LEPSZE OSIAGI | WYZSZY POZIOM

WYRAFINOWANIA

¢ ES JEST NAJPOPULARNIEJSZYM SEDANEM LEXUSA | KLUCZOWYM MODELEM MARKI

* WEASCIWY CZAS NA DEBIUT MODELU ES W EUROPIE ZACHODNIE)

Po szesciu dekadach sukceséw w klasie sedanow éredniej wielkosci,
siédma generacja Lexusa ES podaza nowa, ambitniejsza $ciezka
rozwoju. Od lat znany z komfortu, wyrafinowania i luksusu, nowy
model ES zachowat swoje najwieksze zalety, zyskujac jednoczesnie
catkowicie nowe podwozie, ktére pozwolito nada¢ mu bardziej
dynamiczne ksztatty oraz uzyskaé jeszcze lepsze prowadzenie i

osiagi.

ES wyznacza kierunek dalszej ekspansji w projektowaniu
samochodéw Lexusa i zaangazowania w tworzenie pojazddw,
dostarczajgcych wiekszych wrazeh oraz emocjonalnego zwigzku
czlowieka i maszyny, umozliwiajac zaprezentowanie szerszej
publicznoéci wizji przysztosci tej marki. Wierni marce nabywcy
nowego modelu ES dostang samochdd przestronniejszy, cichszy i
bezpieczniejszy niz kiedykolwiek przedtem. Natomiast nowi klienci
otrzymaja sedana o wysokich osiagach, wiodacej w klasie technologii
bezpieczenstwa oraz poziomie rzemiosta rzadko spotykanym w tym
segmencie rynku.

KORZENIE ES

Model ES pojawit sie w gamie Lexusa w 1989 roku razem z flagowym
sedanem LS. Od tamtego czasu budowat swoja popularnos¢ na
wiodacym w tej klasie komforcie oraz skupieniu na oczekiwaniach
nabywcy, czego wyrazem jest intuicyjne prowadzenie i konstrukcja
kokpitu zorientowanego na kierowce.
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Stuchajac opinii nabywcéw luksusowych samochodéw z catego éwiata, Lexus
zdobyt cenne informacje. Te wiedze wykorzystano w szeroko zakrojonych
testach modelu ES, prowadzonych na wszelkich mozliwych rodzajach drog na
catym éwiecie. Dzié ES jest najpopularniejszym sedanem Lexusa, z liczba ponad
2.3 min sprzedanych egzemplarzy.

GOTOWY NA EUROPE

Model siodmej generacji jest pierwszym, ktéry zostanie wprowadzony
do sprzedazy w Europie Zachodniej i Srodkowej. Podazajac sladami
flagowego sedana LS i luksusowego coupe LC, otwiera nowy rozdziat w
stylistyce samochodéw Lexusa, niosacej ze soba o wiele silniejszy tadunek
emocjonalny. Przyciagajaca wzrok stylistyka, ktérej stworzenie byto mozliwe
dzieki zastosowaniu catkowicie nowej platformy Global Architecture-K
(GA-K), bedzie szczegdlnie atrakeyjna dla klientéw w regionie, podobnie jak
emocjonujgce wrazenia z jazdy i jeszcze wyzszy poziom bezpieczenstwa.
Na rynki Europy Zachodniej i Srodkowej zostanie wprowadzony ES 300h z
nowym, samotadujagcym sie napedem hybrydowym. Na innych $wiatowych
rynkach ES jest takze dostepny z réznymi wersjami silnikéw benzynowych jako

modele ES 200, ES 250 ES 350.

Sprzedaz aut Lexusa w Europie osiggneta w 2018 roku poziom ponad 75 000
egzemplarzy, co stanowi najwyzszy jak dotad wynik i oznacza juz piaty z rzedu
rok wzrostéw sprzedazy. Nowy sedan ES staje sie najwazniejszym modelem w
gamie, mogac istotnie przyczynié sie do realizacji ambitnych planéw Lexusa, by
do 2020 roku osiagna¢ w Europie sprzedaz na poziomie 100 000 nowych
samochodéw rocznie.
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NOWE WYMIARY I STYLISTYKA MODELU ES

* KONCEPCJA ,PROWOKACYJNEJ ELEGANCJI”, OPARTA NA WYKORZYSTANIU NOWEJ PLATFORMY

GLOBAL ARCHITECTURE-K

* PRZESTRONNA | WYGODNA KABINA PRZYKLADEM STYLU, W JAKIM BEDA PROJEKTOWANE

WNETRZA KOLEJNYCH MODELI LEXUSA

STYLISTYKA  ZEWNETRZNA | KONCEPCJA
+PROWOKACYJNEJ ELEGANCIJI"

Nowy ES powstal na nowej platformie Global Architecture-K
(GA-K), dajac Lexusowi mozliwos¢ odkrywania nowych terytoridw
pod wzgledem stylistyki luksusowych sedanéw éredniej wielkosci.
Samochdd jest diuzszy (+65 mm), nizszy (- mm) i szerszy
(+45 mm) niz jego poprzednik. Wiekszy rozstaw osi (+50 mm)
pozwolit na szersze rozstawienie przednich (+10 mm) i tylnych kot
(+37 mm) oraz umieszczenie ich blizej naroznikéw samochodu. Jego
przeéwit i proporcije nadajg modelowi ES bardziej atrakeyiny wyglad,
ktéry przyciaga wzrok nie tylko mitoénikéw marki i potencjalnych
nabywcow.

Gloéwny projektant modelu ES, Yasuo Kajino, okresla
nowa stylistyke samochodu mianem ,prowokacyjnej
elegancji”: ,ES zawsze byt eleganckim, luksusowym
sedanem. Dla nowej generaciji zadbaliémy o
odwazna stylistyke, rzucajac wyzwanie tradycyjnym
oczekiwaniom nabywcow” - powiedziat.

Nowa plattorma GA-K pozwolita obnizy¢ linie maski, co dato
zespotowi  Kajino swobode w tworzeniu charakterystycznej,
mocno opadajacej ku przodowi sylwetki, tworzacej dynamiczny, a
jednoczesnie ptynny ksztatt. Wyglad przedniego pasa modelu moze
sie rozni¢ w zaleznosci od wybranej wersji. Standardowo ES ma w
ostonie chfodnicy eleganckie pionowe zebra, wychodzace spod
logo marki Lexus. Wersja F SPORT - po raz pierwszy w gamie ES
- otrzymata czarny wzér z zachodzacymi na siebie ksztattami litery
,L" oraz dodatkowymi wycieciami po bokach przedniego zderzaka.

Zrywajac z poprzednimi generacjami, sylwetka charakteryzuje sie
opadajaca ku tytowi linig dachu, podkreslajaca niski przeswit auta i
jego aerodynamiczne ksztatty. Mocno wyrzezbiony tyt o czystych
liniach z lampami LED zachodzacymi na boki blotnikéw nadaje
sylwetce stylistycznej ciagtoéci, widocznej pod kazdym katem.
Modele F SPORT maja dodatkowy spojler na pokrywie bagaznika,
dodatkowe oznaczeniai czarne ostony, podkreslajace ich wyglad. Dla
standardowych odmian ES dostepne sa trzy wzory 17- 1 18-calowych,
aluminiowych felg. Dla wersji F SPORT zarezerwowano 19-calowe
kota, wygladajace podobnie do tych, ktére sa montowane w
sportowym coupe Lexus LC.

LEXUSES
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Paleta 12 koloréw zawiera nowe odcienie bezu i zieleni. Odcien Ice
Ecru stworzono, aby uchwyci¢ efekt s$wiatta odbijajacego sie od
$wiezego $niegu, podczas gdy Sunlight Green jest inspirowany woda
oceanu oéwietlong promieniami stofica. Dwa ekskluzywne kolory -

Sapphire Blue i F White - sg dostepne dla wersji F SPORT.

TAK BEDA WYGLADAC WNETRZA PRZYSZtOSCI
LEXUSA

Punktem odniesienia dla zespotu Yasuo Kajino w procesie
projektowania wnetrza modelu ES byla koncepcja Lexus Future
Interior, taczaca kokpit skoncentrowany na kierowcy z przestronng i
wygodng czescia dla pasazera. Wzrok kierowcy pozostaje skupiony
na drodze przed samochodem dzieki umieszczeniu érodkowego
wyéwietlacza, tablicy zegarow i wyéwietlacza Head-up blisko siebie,
w jego polu widzenia. Lexus nazwat te koncepcije ,Seat in Control” -
to prosty pomyst, polegajacy na tym, ze wszystkie potrzebne elementy
sterowania znajduia sie w zasiegu rak kierowcy i doskonale widoczne
sa wszelkie niezbedne informacje. Podtokietniki przesuwaja sie
wygodnie pod tokciami, a przyciski moga by¢ obstugiwane bez
koniecznoéci odrywania rak od kierownicy.

I[nnym  sposobem zmniejszenia rozproszenia uwagi kierowcy jest
opcjonalny  wyséwietlacz Head-Up, ktory wyswietla odpowiednie
informacje o pojezdzie na przedniej szybie. W petni regulowany w
celu dopasowania do preferowanych ustawien, kolorowy wyswietlacz
jest najwiekszym, jaki znajdziemy w klasie luksusowych samochodéw.
Oprocz podstawowych informacdii, jak predkosé, poziom paliwa i pozycja

"W zaleznoéci od dostepnosci na rynku

zmiany biegdw, wyséwietlacz moze réwniez pokazywaé ograniczenia
predkosci, informacie o trasie oraz wskazéwki nawigacyjne.

Pozycja za kierownica modelu ES jest teraz wygodniejsza dzieki
bardziej naturalnemu katowi pochylenia kolumny kierownicy,
przesunieciu pedatéw i zastosowaniu w standardzie fotela z
regulacig w 12 pozycjach. Kierownica pochodzaca z modelu LS ma
ergonomicznie uksztattowana obrecz oraz opcjonalne drewniane
wykonczenie i zintegrowane elementy grzewcze. Kierowca i
pasazer moga mie¢ podgrzewane i wentylowane fotele z zasysajaca
powietrze wentylacja, potaczong bezpoérednio z klimatyzacja, co
zapewnia szybszy efekt chtodzenia.

System nawigacji wyposazono w 12,3-calowy wyswietlacz multimedialny
i sterowanie touchpadem Remote Touch drugiej generacii.

Komfort pasazeréw na tylnej kanapie od dawna jest znakiem
rozpoznawczym modelu ES, a nowy model utrzymuje te jakosé¢
pomimo pochylej linii dachu. Nizej umieszczony punkt biodrowy i
starannie uksztattowana podsufitka zachowuja odpowiednia iloé¢
miejsca nad gtowami, podczas gdy diuzszy rozstaw osi gwarantuje
mndstwo miejsca dla nég.

Palete koloréw wnetrza wzbogacono o nowa kombinacie,
odzwierciedlajgca przewodni motyw ,prowokacyjnej elegancii”.
Wersja Rich Cream zestawia kremowa tapicerke z brazowa
podsufitka, by nada¢ kabinie nowoczesny, a jednoczeénie cieply
wyglad. Inne warianty to Black, Chateau i Topaz Brown.
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PODWYZSZONY KOMFORT W NOWYM ES

* PRZESTRONNA, CICHA KABINA

« NOWE FOTELE ZAPEWNIAJA WIEKSZA WYGODE PODROZNYCH

* IDEALNE WYCISZENIE KABINY PRZEZ BLOKOWANIE, IZOLACJE | ABSORPCJE HALASU

Przestrzen i spokéj od dawna sa uznawane za podstawowe zalety
Lexusa ES. Najnowszy sedan podtrzymuje te tradycje dzieki wiodacej
w klasie przestronnosci wnetrza i najwiekszej w tej klasie odleglosci
miedzy pasazerami, wynoszacej az 1022 mm.

Jako$¢ podrézowania w kabinie zapewniono dzieki naukowemu
podejsciu do osiagniecia mozliwie najcichszej i relaksujacej
atmosfery we wnetrzu, a takze do projektowania siedzen, najlepszych
pod wzgledem komfortu i trzymania ciata - niezaleznie od postury
pasazera.

Lexus wie, ze istnieje bezposéredni zwiazek miedzy cisza a jakoscia,
a spokojna i zaciszna kabina jest kluczowym elementem japonskiej
goscinnoéci Omotenashi, ktéra definiuje pojazdy tej marki. Nowy
ES wznosi cisze i spokdj na swoim pokladzie na wyzszy poziom,
wykorzystujac nowe technologie i rozwigzania po raz pierwszy
zastosowane w modelu LS, by sta¢ sie jednym z najlepiej wyciszonych
modeli w swojej klasie.

Aby osiagnaé ten cel w nowym modelu ES, Lexus skupit swoje
wysitki na trzech obszarach: przeciwdziataniu hatasowi i wibracjom
u ich zrédla, izolacji akustycznej, aby zapobiec hatasowi w kabinie,
oraz absorbcji dzwieku dzigki szerokiemu wykorzystaniu specjalnych
materiatéw, pochtaniajgcych niepozadany hatas. Postepy, jakich
dokonano w nowym modelu, przewyzszaja wszystko, co osiagnieto
do tej pory. ES zapewnia w swoim wnetrzu érodowisko przyjazne
podréznym - od momentu wejécia do samochodu, az po jazde z
wysoka predkoscia.

LEXUS ES
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Lexus przeprowadzit trzyletni projekt, ktérego celem bylo
opracowanie idealnych foteli do nowego modelu ES. W
tym czasie powstalo wiele prototypdw, by znalezé najlepsze
potaczenie dobrego podparcia i komfortu, bez wzgledu na
posture pasazera.

Dla zespotu projektantéw oznacza to, ze w fotelu czujesz sie
swobodnie, a postawa kierowcy jest odpowiednia - z petnym
podparciem dla dolnej czeéci plecéw - bez wzgledu na to, czy
podrézuje autostrada, czy po kretej drodze. Ponadto siedzenie
musi dostarczad kierowcy informacji o zachowaniu samochodu,
lecz bez nieprzyjemnych wibracji.

Fotele maija prosta konstrukcje, z pianka poliuretanowa owinieta
wokot zelaznej ramy. Plaska poduszka i uniesione sekcje boczne
podtrzymuja biodra i stabilizuja ciato, a subtelne zagtebienia w
powierzchni poduszki pozwalaja nizszym pasazerom cieszy¢ sie
tym samym poziomem trzymania ciata, jak w przypadku oséb o
wiekszym wzroscie. Przejawem typowej dla Lexusa dbatosci o
szczegdly jest cienka, miekka warstwa w gérnej czeéci kazdego
siedzenia, pozwalajaca zanurzy¢ glowe w miekkiej poduszce,
zwiekszajac uczucie stabilnosci.

UDOSKONALIC IDEALNE SIEDZENIA - TRZYLETNI PROJEKT NOWEGO ES

W przypadku siedzen dla wersji ES F SPORT, zapewniajacych
jeszcze lepsze trzymanie w zakretach, projektanci czerpali
inspiracje z coupe Lexus LC. Gtéwny inzynier Takeshi Kawano
wyjasnit: ,ES F SPORT jest na tyle sportowym samochodem, ze
czutem, iz musimy catkowicie ustabilizowa¢ ciato kierowcy, tak
by unieruchomi¢ je catkowicie, nawet podczas jazdy z petna
predkoécia na torze wyscigowym. Przetestowalismy fotele i
mozemy powiedzied, ze nawet przy pokonywaniu zakretéw przy
duzych predkosciach pozycja kierowcy prawie sie nie zmienia”.

LEXUSES
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TWORZENIE CICHEJ KABINY

Kazdy szczegét byt istotny, gdy przyszto do tworzenia cichego
i spokojnego $rodowiska w  kabinie nowego Lexusa ES.
Punktem odniesienia byt flagowy sedan LS. Osiagniecie tego
celu zajeto inzynierom Lexusa trzy lata. Wiedzieli, ze celem nie
jest uzyskanie martwej ciszy, jak w studiu nagraniowym, lecz
stworzenie komfortowej, niczym niezmaconej atmosfery, ktdra
pozwala w petni cieszy¢ sie systemem audio lub z tatwoscia
prowadzi¢ rozmowe.

By wyeliminowaé potencialne zrédla hatasu, ES przeszedt
intensywne testy w tunelu aerodynamicznym, co doprowadzito
do drobnych, ale istotnych korekt w potozeniu lusterek bocznych,

wycieraczek i innych czesci, ktére zaklécaty przeptyw powietrza
wokdt samochodu. Kolejnym krokiem byty materiaty izolacyjne,
zapobiegajgce przedostawaniu sie zewnetrznych dzwiekéw do
samochodu, zaslepianie otwordw lub zamykanie ich blacha. Na
koniec dodano materiaty pochtaniajace hatas w kluczowych
obszarach, takich jak kolumny zawieszenia, spoilery i ostony
podtogi, by zredukowa¢ dzwieki i wibracje.

Zespét projektowy musiat wzia¢ pod uwage takie czynniki,
jak warunki drogowe lub pogodowe, ktére co chwile moga
sie zmieniaé. Bylo to ogromne wyzwanie, wymagajace wiele
czasu i cierpliwoéci, ale wyniki tych dziatan sprawily, ze znany
z cichej kabiny, najnowszy Lexus ES stat sie lepiej wyttumionym
pojazdem niz kiedykolwiek przedtem.

LEXUSES
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LEPSZE OSIAGI W SAMOtLADUJACYCH SIE
NAPEDACH HYBRYDOWYCH

* ZUPELNIE NOWA, CZWARTA GENERACJA SAMOtADUJACEGO SIE UKLADU HYBRYDOWEGO
LEXUSA Z NOWYM 2,5-LITROWYM SILNIKIEM, AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW |

AKUMULATOREM TRAKCYJNYM

» CALKOWITA MOC WYJSCIOWA 218 KM / 160 KW

» NIEWIELKIE ZUZYCIE PALIWA OD 5,3 L/100 KM W CYKLU MIESZANYM WLTP

* HYBRYDOWY SYSTEM STEROWANIA, ZAPROJEKTOWANY W CELU ZAPEWNIENIA PRECYZYJNEJ |

LINIOWEJ REAKCJI NA GAZ

* NOWY 2,5-LITROWY SILNIK OSIAGA NAJWYiSZ’A NA SWIECIE, 41-PROCENTOWA MAKSYMALNA
SPRAWNOSC CIEPLNA W STOSUNKU DO OKRESLONEJ MOCY SILNIKA

CZWARTA GENERACJA NAPEDU HYBRYDOWEGO
LEXUSA

Nowy Lexus ES 300h zostal wyposazony w samotadujacy sie
naped hybrydowy czwartej generacji, zapewniajacy luksusowemu
sedanowi éredniej wielkosci wyjatkowa oszczednos¢ paliwa, wysokie
osiagi i minimalna emisje spalin. Wyposazono go w wyjatkowo
wydajny 2,5-litrowy, czterocylindrowy silnik benzynowy, praciacy
w oszczednym cyklu Atkinsona, polaczony z lzejszym, bardziej

zwartym i mocniejszym silnikiem elektrycznym. Catkowita moc
systemowa tego zestawu to 218 KM (160 kW), a zuzycie paliwa w
cyklu mieszanym WLTP wynosi od 5,3 1/100 km.,

2 5-litrowy silnik jest catkowicie nowa konstrukcja z technologia
szybkiego spalania, ktéra czyni go najbardziej wydajna termicznie
jednostka, stosowana w pojezdzie produkeyjnym (wydajnoéé cieplna
wynosi az 41% przy maksymalnej mocy wyjsciowej). Efektem jest
wyzsza moc bez zwiekszania emisji i zuzycia paliwa.

! Korekta wartosci NEDC: Zuzycie paliwa od 4,36 L/100 km, emisia CO, od 99,85 g/km

LEXUS ES
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Wyposazenie pomagajace osiagna¢ takie wyniki obejmuje
proste otwory dolotowe, zwigkszone katy pochylenia zaworéw i
obrabiane laserem gniazda zaworowe. Pompa oleju o zmiennej
wydajnoéci, wielootworowe wtryskiwacze, inteligentny elektryczny
uktad zmiennych faz rozrzadu VVT-E na zaworach ssacych oraz
zmienny ukfad chtodzenia réwniez przyczyniaja sie do zarzadzania
temperaturg silnika i spalaniem. Aby osiagna¢ najlepsza mozliwa
wydajnoé¢, zbudowano az 60 prototypdw i przeprowadzono ponad
10 mln km testéw drogowych.

Zaprojektowana specjalnie do wspdtpracy z 2,5-litrowym silnikiem,
nowa skrzynia biegéw ma wieloosiowy uktad silnikéw elektrycznych
w miejsce poprzedniej konfiguracji wspdtosiowej, co zmniejsza
catkowita dtugos¢ zestawu o prawie 30 mm. Tradycyjna przektadnia
planetarna zostata zastgpiona réwnolegta przekiadnia zebatg
i wielofunkcyjna przektadnia, taczaca przekladnie planetarng z
pierécieniem rozdziatu mocy, biegiem postojowym i wstecznym w
pojedyncza, kompaktowa jednostke.

Akumulator  niklowo-wodorkowy dostarczajacy prad silnikowi
elektrycznemu przeniesiono z bagaznika pod tylna kanape. Byto
to mozliwe dzieki zmniejszeniu wysokosci baterii o 120 mm i
zastosowaniu bardziej zwartego ukfadu chlodzenia. Przeniesienie
akumulatora pod siedzenia nie tylko uwolnito dodatkowa przestrzen
bagazowa, ale tez poprawito rozklad masy samochodu miedzy
przednia i tylng osig, zapewniajac lepsze prowadzenie.

W modelu ES 300h wprowadzono kilka nowych funkcji, aby
poprawié¢ ogolng satysfakcje z jazdy. Hybrydowy uktad sterowania
zaprojektowano z myéla o zapewnieniu bardziej liniowego
przyspieszenia, dzieki wyréwnaniu predkosci obrotowe] silnika z
predkoécia pojazdu, zmniejszajac wrazenie ,rozpedzania nagumowej
tasmie”, czesto kojarzonego z systemami hybrydowymi. Wiaczenie
sportowego trybu jazdy dodatkowo zwieksza przyspieszenie,
zwiekszajac tez moment obrotowy przy nizszych predkosciach,
podczas gdy topatki pod kierownica moga by¢ uzywane do zmiany
szeéciu wirtualnych przetozen, zapewniajac precyzyjniejsza kontrole
nad autem.
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INNOWACJE W PODWOZIU | ZAWIESZENIU
POPRAWIAJACE PROWADZENIE | KOMFORT JAZDY

PLATFORMIE GA-K

DYNAMICZNE OSIAGI MODELU ES, OPARTE NA NOWEJ, PRZEDNIONAPEDOWE)J

NOWA KONSTRUKCJA ZAWIESZENIA Z DYNAMICZNA KONTROLA TLUMIENIA | PIERWSZYM NA

SWIECIE ZAWOREM NISKICH PREDKOSCI PRZEPLYWU

Zespdt inzynieréw nowego Lexusa ES, kierowany przez gtéwnego
inzyniera, Yasuhiro Sakakibare, miat jasny cel: zmiane wizerunku
modelu. Oznaczato to przeksztatcenie sedana znanego przede
wszystkim z komfortu i dostojnej jazdy w taki, ktéry bytby w stanie
zapewnié wiodace w swojej klasie whasnosci jezdne oraz moc, ktéra
mozna poczué i ustyszed.

Wedtug Sakakibary, najnowszy ES zostat zbudowany z myslg o tym,
aby zapewni¢ znacznie wyzszy poziom osiagdw niz ktérykolwiek
7 jego poprzednikow. ,Wiedzielismy, ze ES musi sie sta¢ bardziej
responsywny i fatwy w prowadzeniu, bez wzgledu na to, po jakiej
drodze bedzie jecha¢. Mozna to osiagnad tylko dzieki solidnym
fundamentom” - powiedziat gtéwny inzynier modelu.

WYSOCE RESPONSYWNY UKtAD KIEROWNICZY ZE WSPOMAGANIEM ELEKTRYCZNYM

ROZLEGLE TESTY ZAWIESZENIA NA EUROPEJSKICH DROGACH | TORACH WYSCIGOWYCH

Punktem wyjécia byla nowa platforma GA-K. To wyjatkowo
sztywne podwozie z napedem na przednie kota, rywalizujace pod
wzgledem sztywnosci skretnej z napedzajaca tylne kota platforma
GA-L, uzywang w modelach LC coupe i LS sedan. Rézne gatunki
stali o wysokiej wytrzymatoéci zmniejszaja jej mase w porédwnaniu
z poprzednimi platformami, a udoskonalenia, takie jak catkowicie
nowe wielowahaczowe tylne zawieszenie, elektryczne wspomaganie
kierownicy zintegrowane z przektadnig i wzmocnienie w ksztatcie
litery V za tylna kanapa, daty inzynierom mozliwoé¢ dostrojenia
parametréw ES-a z nowa precyzja.

Zespdt pracujacy nad konstrukcja podwozia dazyt do stworzenia
poczucia komfortu i przewidywalnoéci prowadzenia auta,
potaczonego z szybkimi reakcjami na kazdy ruch kierownicy.

LEXUS ES
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Przednie zawieszenie z kolumnami MacPhersona



ZAWIESZENIE, KTORE DOPASOWUJE SIE DO
OKOLICZNOSCI

Majac solidng baze do zbudowania samochodu, zespot Sakakibary
zdecydowat sie zaprojektowa¢ zawieszenie, ktére moze by¢
dostrojone tak, aby zapewni¢ zaréwno wyijatkowy komfort, jak i
precyzje prowadzenia. Powstata konstrukcja, wykorzystujgca z
przodu kolumny MacPhersona, a z tyhu rozwiazanie wielowahaczowe
z wahaczami wleczonymi oraz drazkami stabilizujgcymi po obu
stronach.

Gléwny kierowca testowy, Yoshiaki lto, tak oto opisat zwiekszony
poziom komfortu w modelu ES: ,Chcemy, aby kierowca miat
poczucie catkowitej kontroli, gdy siada za kierownicg modelu ES. To
poziom komfortu, wykraczajacy daleko poza to, co zwykle uwazamy
za wygodna jazde”.

Chociaz konstrukcja przedniego zawieszenia jest podobna do
poprzedniej wersji Lexusa ES, wprowadzono w niej kilka zmian, aby
poprawi¢ ogdlny czas reakceji. Kat ustawienia kolumn zmieniono tak,
by poprawi¢ przenoszenie obciazen od két, wptywajace na wlasnoéci
jezdne. Zwiekszono tez wyprzedzenie sworzni zwrotnic (+2 stopnie,
+8 mm) dla poprawienia statecznoéci jazdy z duzymi predkoéciami.
Nowo opracowane amortyzatory Dynamic Control reagujg nawet
na najmniejsze ruchy zawieszenia dzieki specjalnemu zaworowi
pomocniczemu, ktéry umozliwia przeptyw oleju w obu kierunkach
przed dotarciem do gtéwnego zaworu.

Tylne zawieszenie wielowahaczowe z wahaczami wleczonymi
réwniez wykorzystuje amortyzatory Dynamic Control. Wyzszy

punkt mocowania wahacza wleczonego i zastosowanie wiekszych
tulei zapewniaja lepsza prace zawieszenia na nieréwnosciach, zas
szerszy rozstaw tulei stabilizatoréw przyczynia sie do zmniejszenia
przechytéw nadwozia.

Nowy elektryczny uklad wspomagania kierownicy (EPS, Electric
Power Steering) zwieksza precyzje kierowania. W przeciwienstwie
do uktadu obecnego w poprzedniej generacji ES, w ktérym silnik
wspomagania zamontowany byt na kolumnie kierowniczej, teraz
silnik wspomagania znajduje sie na przektadni zebatkowej, co daje
lepsze wyczucie kierownicy. Nowe rozwiazanie umozliwito tez
zwiekszenie zakresu regulaciji potozenia kierownicy - kata ustawienia
0 30 milimetréw i wysuniecia kolumny o 40 milimetréw.

Tylne zawieszenie
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INNOWACJE W KONSTRUKCJI ZAWIESZENIA

Determinacja inzynieréw Lexusa, aby osiagna¢ ptynna, cicha i wyrafinowana jazde na wyzszym poziomie, byta przyczyna powstania
pierwszego na éwiecie rozwigzania inzynieryjinego: nowego amortyzatora Swing Valve z zaworem o ultraniskiej predkosci. Méwiac
najproéciej, zapewnia on odpowiedni poziom sity thumienia, nawet przy najmniejszym ruchu két i zawieszenia, na przyktad podczas
wolnego ruszania.

Sekretem skutecznosci systemu jest sposdb kontrolowania przeptywu oleju w nowym uktadzie zaworéw. Dodatkowy zawér o ultraniskiej
predkoéci umozliwia prace przy bardzo niskich predkosciach przeptywu cieczy, a gtéwny zawér zaczyna dziataé dopiero przy niskich i
wyzszych predkosciach. W kazdym przypadku efektem jest elastyczne dopasowywanie pracy zawieszenia.

Zespdt projektowy opracowat réwniez nowe zawieszenie tylne z podwaéjnymi wahaczami i komponentami rozmieszczonymi z najwyzsza
doktadnoscia, aby uzyska¢ sztywnoéé niezbedng do uzyskania doskonatych reakcji na ruchy kierownica i stabilnosci prowadzenia.
Zawieszenie poddano rygorystycznym testom drogowym na wszystkich rodzajach nawierzchni wystepujacych w Europie, a takze na
torach wyscigowych.

TYLNY AMORTYZATOR

Zawdr o ultraniskiej predkosci

Zaznaczony na czerwono

LEXUS ES
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WIODACY W KLASIE POZIOM BEZPIECZENSTWA Z
SYSTEMEM LEXUS SAFETY SYSTEM +, POTWIERDZONY
W TESTACH ZDERZENIOWYCH EURO NCAP

LEXUS ES ZDOBYWA 5-GWIAZDKOWA OCENE BEZPIECZENSTWA, OSIAGAJAC JEDNA

ZNAJWYZSZYCH QREDNIC’H W RAMACH NOWYCH, ZAOSTRZONYCH | BARDZIE)
RYGORYSTYCZNYCH TESTOW ORGANIZACJI EURO NCAP W 2018 ROKU

UDOSKONALONY SYSTEM BEZPIECZENSTWA LEXUS SAFETY SYSTEM + Z DODATKOWYMI

FUNKCJAMI WYKRYWANIA PIESZYCH W DZIEN | W NOCY

* LEXUS CODRIVE ZAPEWNIA 2. POZIOM AUTONOMII WEDLUG SAE

Najlepsza w klasie jakoé¢ systemoéw bezpieczenstwa w nowym
Lexusie ES zostata potwierdzona w oficjalnych, niezaleznych testach
Euro NCAP. Model uzyskat maksymalng ocene pieciu gwiazdek z
jedna z najwyzszych érednich ocen punktowych, ktére organizacja
odnotowata po wprowadzeniu nowych, zaostrzonych kryteriéw,
stosowanych w 2018 roku.

Kluczem do doskonatoéci modelu ES w zakresie bezpieczenstwa jest
najnowsza wersja systemu Lexus Safety System +, zaawansowanego
pakietu technologii aktywnego bezpieczenstwa (standardowo
oferowanego we wszystkich wersjach samochodu, sprzedawanego

SZTYWNE NADWOZIE DZIEKI ZASTOSOWANIU NOWEJ PLATFORMY GLOBAL ARCHITECTURE - K

w Europie Zachodniej i Srodkowej). Opracowanie Lexus Safety
System + jest dowodem na zaangazowanie marki w upowszechnianie
korzysci, ptynacych z zaawansowanych technologii bezpieczenstwa
i stosowanie tych rozwiazan nie tylko w najwyzszych i najdrozszych
modelach.

Zastosowana w modelu ES, najnowsza wersja systemu Lexus Safety
System + daje nowe mozliwosci i zwieksza liczbe scenariuszy, w
ktérych moze zapewnié dodatkowe ostrzezenia i zabezpieczenia, aby
zapobiec wypadkom. Nowe funkcje obejmuja wykrywanie pieszych i

LEXUS ES
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rowerzystéw w dzien i w nocy w ramach kompleksowego systemu
ochrony przedzderzeniowej PCS (Pre-Collision).

Poprzednia wersja systemu wykrywa pojazdy i pieszych na drodze
samochodu. Najnowszy PCS to rozwiniecie tej technologii,
ktére stanowi odpowiedz na jeden z najczestszych scenariuszy
wypadkéw na drodze, dzieki mozliwoéci wykrywania rowerzystéw.
Poprzez zwiekszenie czutoéci i zakresu dynamicznego radary,
system zostat ulepszony, by wykrywa¢ przechodniow réwniez
noca.

Potaczenie aktywnego tempomatu z radarem (Dynamic
Radar Cruise Control) i systemu $ledzenia pasa ruchu (Lane
Tracing Assist) odpowiada 2. poziomowi autonomii (zgodnie z

normami, okreslonymi przez Stowarzyszenie Inzynieréw Techniki
Motoryzacyjnej, tzw. Society of Automotive Engineers), ktéry
zwieksza bezpieczenstwo jazdy, podczas gdy kierowca wciaz ma
kontrole nad pojazdem.

Kolejnym nowym systemem bezpieczenstwa, zastosowanym
w modelu ES, jest dwustopniowy system adaptacyjnych $wiatet
drogowych AHS (Adaptive High Beam). Nie tylko automatycznie
przetacza éwiatta drogowe i mijania, lecz zmienia réwniez ksztatt
snopa $wiatla, wytwarzanego przez matryce, skladajaca sie z 24
oddzielnych diod LED, zapewniajac przez caty czas optymalne
o$wietlenie drogi i nie oslepiajac przy tym kierowcéw innych
pojazddw.

Nowy Lexus ES ma réwniez imponujace wyposazenie i parametry
z zakresu bezpieczenstwa biernego, oparte na jakosci nowej,
niezwykle sztywnej platformy GA-K. Pasazerowie we wnetrzu
kabiny s chronieni zestawem 10 poduszek powietrznych.

LEXUS ES







NIEZWYKLE WRAZENIA Z SYSTEMEM AUDIO MARK

LEVINSON PUREPLAY

* 17-GLOSNIKOWY SYSTEM MARK LEVINSON PUREPLAY GWARANCJA

NAJWYZSZEJ JAKO$CI DZWIEKU

* PARAMETRY OSIAGNIETE DZIEKI PRECYZYJNIE DOBRANEMU NAGLO§NI!ENIU, §WIATOWI§J KLASY
GLOSNIKOM ORAZ ZAAWANSOWANEJ TECHNOLOGII STROJENIA | WYROWNYWANIA CISNIENIA

AKUSTYCZNEGO

» MODEL ES JEST PIERWSZYM POJAZDEM, W KTORYM ZASTOSOWANO SYSTEM MARK LEVINSON

PUREPLAY

* 10-GLOSNIKOWY SYSTEM AUDIO MARKI PIONEER ROWNIEZ ZAPROJEKTOWANO SPECJALNIE DO

WNETRZA NOWEGO MODELU ES

W nowym Lexusie ES debiutuje 1/-gtoénikowy system Surround
Sound PurePlay firmy Mark Levinson, zaprojektowany specjalnie
dla tego modelu. Pierwsza tego typu architekture audio na $wiecie
stworzono, aby otoczyé podréznych mocnym, precyzyinym i czystym
dzwiekiem.

PurePlay wykorzystuje wiele unikalnych rozwiazan, aby zapewni¢
wyjatkowa jakos¢ dzwieku w pojezdzie, dzieki precyzji odtwarzania,
gtoénikéw  oraz  technologii  dostrajania i
wyrdéwnywania ciénienia akustycznego.

rozmieszczeniu

Ciche wnetrze modelu ES to idealne $rodowisko do cieszenia sie
wysoka jakoscia tego systemu. Firma Mark Levinson od samego
poczatku byla zaangazowana w prace rozwojowe nad koncepcja
nowego samochodu, dzieki czemu mogfa przyczyni¢ sie do
zapewnienia najlepszej mozliwej jakoéci akustycznej jego wnetrza.

Zestaw sktada sie facznie z 14 gloénikéw UnityTM o érednicy 90 mm
- o dwa wiecej, niz w poprzedniej generaciji ES. Rozmieszczono je w
siedmiu punktach wokét kabiny, od deski rozdzielczej, przez gérna
czeéé paneli drzwiowych, skutecznie otaczajac dzwiekiem kierowce
i pasazerow.

LEXUS ES
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MARK LEVINSON PUREPLAY

GtOoSNIKI 90 MM PRAWY | ELIPTYCZNE 9-CALOWE GLOSNIKI 90 MM PRAWY |
LEWY W PRZEDNICH DRZWIACH  GLOS$NIKI W PRZEDNICH LEWY W TYLNYCH DRZWIACH
DRZWIACH

+ GLOSNIKI WYSOKO | GLOSNIKI WYSOKO |
SREDNIOTONOWE W PRZEDNICH SREDNIOTONOWE W TYLNYCH
DRZWIACH DRZWIACH



Umieszczenie gtoénikéw na wysokosci ramion poprawito akustyke
i wytworzylo synergie tonalna. Doskonale dobrane pod wzgledem
brzmienia rozmieszczenie - z uwzglednieniem pasma przenoszenia
gtosnikow érednio- i wysokotonowych, tworzy jednolita barwe i dwie
identyczne przestrzenie dzwickowe dla oséb siedzacych z przodu
i z tyhu. W efekcie kazdy z pasazeréw jest indywidualnie otoczony
dzwiekiem, a jako$¢ odstuchu jest doskonata, bez wzgledu na
zajmowane miejsce.

System wyposazono réwniez w dwa dziewieciocalowe gtosniki
niskotonowe w przednich drzwiach oraz potezny subwoofer
o érednicy 265 mm za tylnymi siedzeniami - najwiekszy, jaki
kiedykolwiek fabrycznie zamontowano w produkcyjnym modelu
Lexusa. Zwrécono uwage na kazdy szczegdt projektu, réwniez pod
wzgledem estetycznym. Ostony gloénikéw pokryto organicznym
wzorem, imitujagcym uzytkowanie lisci.

Mark Levinson wykorzystuje zaawansowane technologie, aby
uzyska¢ zaréwno doskonalg jakoé¢ odtwarzania, jak i oszczednosé
energii. Jedng z nich jest nowy Quantum Logic Surround,
pomagajacy uzyska¢ petne brzmienie i wysoka jakod¢ dzwieku.
Zestaw audio w modelu ES korzysta réwniez z systemu ClariFi 2.0,
odtwarzajacego dzwigk tak bliski oryginatowi, jak to tylko mozliwe,
zwhaszcza w przypadku muzyki ze zrédet o niskiej jakosci, takich jak
mocno skompresowane pliki cyfrowe.

Niezaleznie od technologii, ludzkie ucho pozostaje niezbednym
narzedziem: system audio w modelu ES jest dostrajany przez zespot
doswiadczonych inzynieréw-akustykéw, ze stuchem o wyjatkowej
wrazliwosci. Ich umiejetnoéci pomagaja sprawi¢, by emitowany

dzwiek przywolywat autentyczna, emocjonalng jakoéé odtwarzanej
muzyki.

SYSTEM AUDIO PIONEER - ZAPROJEKTOWANY JAK
NA ZAMOWIENIE

Nowy Lexus ES jest réwniez oferowany z 10-gloénikowym systemem
audio, zaprojektowanym specjalnie dla tego pojazdu przez firme
Pioneer. Integruje szereg zaawansowanych technologii, by zapewni¢
doktadna reprodukcje dzwieku z dowolnego Zzrodla, tworzac
realistyczny, angazujgcy muzyczny krajobraz.

Technologia cyfrowej obrébki sygnatu Pioneera pozwala uzyskac¢
dzwiek o jakoéci CD ze skompresowanych plikéw audio w formacie
MP3 - z czystym dzwiekiem, nawet podczas odtwarzania na niskim
poziomie gtoénosci.

Architektura zestawu sktada sie 9-centymetrowych gloénikew CST
po lewej i prawej stronie deski rozdzielczej, taczacych w sobie
gtoénik wysokotonowy i $redniotonowy. Pojedyncze zrodio jest
wiec wykorzystywane do odtwarzania petnego zakresu érednich i
wysokich tondw, co zapewnia realistyczng reprodukcje wokalu i daje
wrazenie, ze artysta $piewa na zywo przed stuchaczami.

Gloéniki rozmieszczono pod optymalnym katem, by stworzyé
dynamiczne i bogate pole dzwiekowe - z brzmieniem, ktére dociera
do uszu podréznych bezposrednio, jak réwniez na skutek odbicia
od szyb przedziatu pasazerskiego. Koncowym efektem jest szeroki,
gteboki, tréjwymiarowy dzwiek.
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PIERWSZY W HISTORII ES F SPORT

JAPONSKICH MIECZY KATANA

PIERWSZA GENERACJA MODELU ES, OFEROWANA ROWNIEZ W ODMIANIE F SPORT
EKSKLUZYWNA, SPORTOWA STYLISTYKA | DODATKOWE WYPOSAZENIE

WYKONCZENIE WNETRZA INSPIROWANE TRADYCYJNYMI TECHNIKAMI WYTWARZANIA

ADAPTACYJNE ZAWIESZENIE (ADAPTIVE VARIABLE SUSPENSION) ORAZ DODATKOWE TRYBY

JAZDY SPORT S | SPORT S + DOSTARCZAJA WIECEJ WRAZEN Z JAZDY

Siédma generacja modelu ES jest jednoczeénie pierwsza w
historii tego sedana, dostepng w wersji F SPORT. Wyrdznia sie
ekskluzywnymi, sportowymi elementami nadwozia i wykoAczenia
whnetrza, unikalnymi kolorami kot oraz wyposazeniem.

Poza sportowym wygladem, ES F SPORT przeszedt réwniez
specjalny tuning podwozia i systemu adaptacyjnego zawieszenia
AVS (Adaptive Variable Suspension). Efektem sg bardziej angazujace
wrazenia z jazdy, jednakze bez poswiecania komfortu i wyszukanej
stylistyki, ktére sg nieodigcznie zwigzane z tradycyjng jakoscia i
charakterem modelu ES.

EKSKLUZYWNE ELEMENTY KAROSERII | WNETRZA
W WERSJI F SPORT

ES F SPORT charakteryzuje sie mnéstwem sportowych detali,
podkreslajgcych niska, przyciagajaca wzrok sylwetke samochodu.
Zindywidualizowane wyposazenie to m.in. charakterystyczny wzér
potyskujacej czernig ostony chlodnicy, sktadajacy sie z potaczonych

ze sobg ksztattow litery L. Ta sama czarna powloka pokrywa
réwniez obramowanie tylnych lamp.

F SPORT ma dyskretny spojler, zintegrowany z pokrywa bagaznika,
na ktérej nie mogto zabrakna¢ oznaczenia F SPORT, oraz dyfuzor,
ktéry uzupetnia dolna tylng czeé¢ zderzaka.

Model wyposazono w 19-calowe, kute aluminiowe felgi, podobne
do tych, zastosowanych w Lexusie LC Coupe. Specjalnie dla modeli
F SPORT zarezerwowano dwa ekskluzywne kolory - Heat Blue i

F White.

W kabinie zamontowano sportowe przednie siedzenia z
wyttoczonymi  emblematami F SPORT i zastosowano nowe
aluminiowe  wykonczenie Hadori, inspirowane tradycyjnymi

japonskimi mieczami katana. Kierownice F SPORT i dzwignie zmiany
biegéw poryto delikatng w dotyku, perforowang skora. Jako opcja
dostepne sa sportowe, aluminiowe wykonczenia pedatow. Tylko w
wersji F SPORT skérzana tapicerka moze mie¢ kolor ptomiennej
czerwieni (Flame Red).

LEXUS ES
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F SPORT - WIECEJ KONTROLI NAD SAMOCHODEM

Dla uzyskania jeszcze lepszych osiagéw, model ES F SPORT
zaopatrzono w adaptacyjne zawieszenie AVS (Adaptive Variable
Suspension), podobne do systemu, zastosowanego po raz pierwszy
w coupe Lexus LC. W miejsce zamontowanych w innych wersjach
ES amortyzatoréw Dynamic Control, w odmianie F SPORT wystepuja
regulowane amortyzatory o zmiennej sztywnosci. AVS automatycznie
dobiera site thumienia dla kazdego z két, dokonujac ptynnej regulacii w
zakresie 650 poziomdw, co zapewnia maksimum komfortu, optymalne
wiasnoéci jezdne i precyzje prowadzenia na kazdej nawierzchni.

Komputer dokonuje doboru wiasciwe] sity tumienia w oparciu o dane
z czujnikdw, mierzacych przyspieszenie poziome i pionowe, predkosé
jazdy, kat skretu kierownicy, odchylenie od kierunku jazdy oraz
parametry pracy uktadu hamulcowego, a takze informacje pochodzace
z komputera sterujacego silnikiem.

Wersie wyposazone w AVS maja dwa dodatkowe tryby jazdy,
wybierane pokrettem systemu Drive Mode Select: Sport S'i Sport S +.
W trybie S wyostrza sie reakcja na gaz i zmienia program zmiany
biegéw automatycznej przektadni, natomiast w trybie Sport S + do
jeszcze bardziej sportowe] jazdy dopasowywane sg parametry pracy
przepustnicy, przekiadni i ukfadu kierowniczego oraz adaptacyjnych
amortyzatorow.
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NAPEDZANY INTUICJA: LEXUS TWORZY PIERWSZA NA SWIECIE REKLAME NAPISANA PRZEZ SZTUCZNA
INTELIGENCJE

Lexus podiat sie pionierskiego projektu i stworzyt pierwsza na $wiecie reklame, ktéra zostata napisana w caloéci przez sztuczna inteligencje
(Al) i wyrezyserowana przez laureata Oscara.

60-sekundowy film ,Napedzany Intuicig” (,Driven by Intuition”) stanowi kluczowa czeé¢ kampanii wprowadzajacej do Europy nowego
sedana Lexus ES. Powstat z wykorzystaniem piszacego scenariusze modutu sztucznej inteligencji (Al), stworzonego przez Lexusa we

wspdtpracy z agencja kreatywna The&Partnership London i partnerem technicznym Visual Voice. Do analizy danych dzwiekowych,
tekstowych i wizualnych wykorzystano komputer IBM Watson.

Historia zostata zekranizowana przez zdobywce Oscara, rezysera Kevina Macdonalda, autora filméw ,Ostatni krél Szkocji”, biografii
Whitney Houston (, Whitney") i nagrodzonego Oscarem filmu dokumentalnego ,Jeden dzien wrzesnia”.




Ta pierwsza na éwiecie wspdtpraca miedzy sztuczna inteligencia i znanym twérca miata na celu sprawdzenie granic mozliwosci kooperacii
miedzy ludzmi i maszynami oraz znaczenia intuicji w relacjach pomiedzy nimi.

Rezultatem jest angazujacy spot, opowiadajacy historie mistrza rzemiosta Takumi, ktéry kofczy swoja zmudna prace i wypuszcza w $wiat
nowego Lexusa ES - tylko po to, by samochéd zostat zniszczony w teécie zderzeniowym. W kluczowym momencie do akcji wkracza
automatyczny system hamowania awaryjnego, ratujac samochdd przez rozbiciem i demonstrujac warto$é oraz efektywnosé zastosowane]
w nim intuicyjnej technologii.

Vincent Tabel, starszy menedzer ds. marki i komunikacji Lexus Europe, powiedziat: ,\W Lexusie lubimy przekraczaé granice technologii i
projektowania, dlatego chcieliémy zrobi¢ coé zupetnie innego i nowatorskiego, aby wprowadzi¢ nowego Lexusa ES.

ES jest intuicyjny i innowacyijny, dlatego pragneliémy, aby reklama to pokazata. Ten film przewyzsza nasze oczekiwania odnoénie tego, do
czego zdolna jest sztuczna inteligencja - od kreatywnosci, po wyrazanie ludzkich emocii”.

LREZUTEVESN CRASH TEST IMMINENT
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INSPIROWANY TRADYCJA JAPONSKIEGO MIECZA

Lexus cieszy sie wysoka renoma dzieki faczeniu nowoczesnego stylu i materiatéw z kunsztem i estetykg zakorzeniona w japonskiej
tradyciji. Tak wiasnie jest w przypadku nowych aluminiowych listew Hadori, oferowanych jako wykonczenie wnetrza wytacznie w Lexusie
ES F SPORT. Bezposrednia inspiracja jest wielowiekowa metoda polerowania ostrza katany, miecza japonskich wojownikéw, zwanych
samurajami.

Do recznego stworzenia prototypu projektant Toshihide Maseki zatrudnit ekspertdw od tego tradycyjnego rzemiosta. Nastepnie procedure
zreplikowano za pomoca technologii maszynowej, tacznie z tworzeniem losowo przebiegajacych linii, ktére nadaja obrabianym elementom
wygladu charakterystycznego dla tradycyjnego rekodzieta.

Maseki wyjasnit: ,Mimo ze doskonatosé jest waznym elementem rzemiosta, produkt jest niekompletny, jesli nie nadamy mu bardziej ludzkich,
instynktownych elementéw, ktdre nie sa oparte na prostych obliczeniach. Wyréb maszynowy i zarazem rzemieslniczy, wyrafinowany, ale
poddany wplywom - to moze sie wydawaé sprzeczno$é, ale dzieki wielu prébom, w koncu udato nam sie osiggnaé ich potaczenie”.
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LEXUS ES 300h

SPECYFIKACJA TECHNICZNA

Wymiary zewnetrzne i wewnetrzne

Dhugosé mm 4975
Wymiary zewnetrzne Szerokosé Bez lusterek mm 1865
Wysokos¢™*! mm 1445
Rozstaw osi mm 2870
Przod mm 1600*?,1590*34
Rozstaw kot
Tyt mm 1610*2,1600*34
Wysokos¢ nad siedziskiem Przéd mm 993
Ty o 9495
Przestrzer na nogi Przéd mm 10775
Tyt mm 998.6
Dhugos¢ mm 2168
Whetrze Szeroko$é¢ mm 1533
Wysokosé¢ mm 145
lOdleg’foéc’ migdzy fotelami przednim m 1022
i tylnym
Liczba miejsc osoby 5
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Przed mm 1005
Zwis

Tyt mm 1100
Wspétczynnik oporu powietrza 0.26
Min. przeswit - 150
Pt mingrzstut Poie i rodrii
Kat natarcia (GVM) stopnie 132
Kat zejscia (GVM) stopnie 98

Przod Min. ME*CEE)% 985-1020
Masa whasna W Min. - MEEEE)EQ/] 695720

Total kg 1680 - 1740
Masa catkowita kg 2150
Pojem bagaznika VDA L 454*5
Pojem. zbiornika paliwa L 50
Silnik
Rodzaj A25A-FXS
Liczba | uktad cylindréw 4-cylindrowy, rzedowy
Mechanizm rozrzadu 1éizaworowy’ DO.HC'

VVT-E (wlot), VVT-i (wylot)

Srednica x Skok tioka mm 875x1034
Pojemnos¢ skokowa cm?® 2487




Stopien sprezania 14.0:1

System wtrysku paliwa EFI, D-4S

System dolotowy Wolnossacy

Normy emisji EUROédV—TEMP,
EUROG6 with OBD

Rodzaj palia Benzyna

Rekomendowana liczba oktanowa RON 9N

Max. Moc EEC kW/rpm (ps/rpm) 131/5700 (178/5700)

W cec ooy | Z36005200

Zuzycie paliwa WLTP Cykl mieszany 1/100km 0d5.275

CO, Emisia WLTP CyKl mieszany g/km od 11954

Silnik elektryczny

Rodzai Synchroniczny z magnesen stalym

Max. Moc kW(ps) 88 (120)

Max. Moment Obr Nm 202

Bateria Hybrydowa

Rodzai Ni-MH

Liczba ogniw 204

Napigcie v 244.8
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Moc uktadu

Max. Moc uktadu*® kW (ps) 160 (218)
Osiagi
Max. Predkos¢* km/h 180
Przyspieszenie* 010100 km/h*” sec. 89
Podwozie

Kod P710
Skrzynia biegow

Rodzaj CVT
Parametry FF

Tyt
Przetozenie skrzyni biegéw

Przéd 0402
Przetozenie
przektadni gtéwnej 3389

Przéd Wentylowane tarcze
Rodzaj hamulcéw

Tyt Tarcze

Przéd Srednica/Grubosé mm 305/28
Rozmiar "

Tyt Srednica/Grubosé¢ mm 281112
Hamulec postojowy-sterowanie, . ,
umiejscowienie Elektryczny przycisk na panelu gtéwnym




Przéd Kolumna MacPherson
Zawieszenie

Tyt Wahacze wleczone
Liczba obr kierownicy -Lock to Lock 2.7*8,2,6*%10

W obrysie opon 5.8*8,59*910
Min. Promien skretu

W obrysie nadwozia 6.2*8 6.3*10
Rodzaj przektadni kierowniczej EPS

*1: Puste auto

*2: 7 oponami 215/55R17
*3: Z oponami 235/45R18
*4: 7 oponami 235/40R19

*5: Z opona dojazdowa lub zestawem naprawczym

*6: Maksymalna moc silnika benzynowego | elektrycznego

*7. Z dwoma osobami

*8: Z oponami 215/55R17
*Q: Z oponami 235/45R18
*10: Z oponami 235/40R19
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NOWY LEXUS RC 300h. JESZCZE OSTRZEJSZY |
BARDZIEJ WYRAFINOWANY. LEXUS ODSWIEZA
LUKSUSOWE SPORTOWE COUPE RC

* NOWY RC OTRZYMAL SPORTOWY, A ZARAZEM ELEGANCKI WYGLAD, NAWIAZUJACY DO

STYLISTYKI FLAGOWEGO COUPE LC

« ZMIANY WE WNETRZU ZWIEKSZAJA RADOSC Z JAZDY

* NOWY RC, INSPIROWANY ,JESZCZE OSTRZEJSZA | BARDZIEJ WYRAFINOWANA" SYLWETKA
MODELU LC, STWORZONA Z ZASTOSOWANIEM MISTRZOWSKIEGO KUNSZTU

Od momentu wprowadzenia na rynek w 2014 roku, model
RC odegrat wazng role w promowaniu zaangazowania Lexusa
w dostarczanie coraz bardziej emocjonujacych i lepszych
wrazen z jazdy, dzieki autom o sportowym wygladzie i
wszechstronnym charakterze. Nowy RC zachowuje wszystkie
zalety dotychczasowego modelu, ale przenosi je na wyzszy
poziom, otrzymujac najnowsza stylistyke, charakterystyczna dla
samochodéw Lexusa, oraz lepsza dynamike jazdy, inspirowana
flagowym luksusowym coupé marki, LC.

Stylistyka zewnetrzna pozostaje sportowa, jak w obecnym modely,
ale subtelne zmiany detali, inspirowane Lexusem LC, dodajg mu
elegancji. Praktycznie wszystko we wnetrzu - od wysokiej jakosci
materiatéw, po precyzyjne rozmieszczenie elementéw sterujacych i
wskaznikéw, powstato z mysla o maksymalizacii radosci z jazdy.

W nowym RC udoskonalono aerodynamike, opony i zawieszenie,
zwiekszono reakcje silnika na gaz, na nowo skalibrowano ukfad
kierowniczy. Wszystkie te zmiany odzwierciedlajg filozofie
samochodu ,jeszcze ostrzejszego i bardziej wyrafinowanego’,
zastosowana po raz pierwszy w modelu LC. Nowy RC jest znacznie
stabilniejszy w zmiennych warunkach jazdy. Daje wieksza pewnosé¢
za kierowca i ma tagodniejsza charakterystyke prowadzenia, dzieki
ktorej stat sie prawdziwym Grand Tourerem, idealnym towarzyszem
dalekich wypraw - niezaleznie od tego, czy pokonuje krete gérskie
drogi czy duze odlegtoéci na autostradzie.

Ekskluzywne, dajgce $éwietne podparcie, przednie sportowe
fotele skonstruowano z zastosowaniem metody ,zintegrowanego
spieniania’. Pozwala ona na formowanie duzych, wypuktych
i wklestych powierzchni, zapewniajac przy tym brak pustych

LEXUS RC
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przestrzeni pomiedzy tapicerka a piankowa wyscidtka fotela, co daje
zaréwno doskonaty komfort, jak i znakomite trzymanie boczne.

Obstugiwana jednym ruchem funkcja tatwego wsiadania, zapewnia
tatwy dostep do sktadanych tylnych siedzen, z oparciami dzielonymi
w proporcji 60:40. Przedni fotel automatycznie przesuwa sie do
przodu w momencie, gdy jego oparcie zostaje ztozone za pomoca
dzwigni. Po ponownym wyprostowaniu oparcia, fotel automatycznie
powraca do swojej pierwotnej pozycji.

Kontrastowe szwy na siedzeniach, powiekszona konsola érodkowa i
obszerne poduszki, chronigce kolana, to akcenty dodajace wnetrzu
jakosci. Pokryte miekka, syntetyczng lub potskérzang tapicerka,
dodatkowo zwiekszaja stabilnos¢ w fotelach.

Wysokiej jakosci wnetrze nowego RC wykorzystuje kontrastujace
kolory, materialy i oswietlenie, podkreslajac sportowa elegancie
samochodu. Dyskretne, ozdobne o$wietlenie zamontowano tak,
by $wiecito éwiattem odbitym w gére, a nie w dot - wiaczajac
w to podéwietlenie boczkéw drzwi - z jasnoécia automatycznie
dostosowywana do warunkéw jazdy.

W RC F SPORT dostepne sa nowe dekory wnetrza, w tym ornamenty
Naguri wykonane z aluminium oraz ze szczotkowanego metalu.
Nabywcy modelu RC beda mie¢ do wyboru pie¢ wersji. Kolory
wnetrza to m. in. Ochra (Ochre), wystepujaca réwniez w modelu
LC, oraz musztarda (Mustard) z subtelnymi zotymi akcentami na
czarnym tle. tacznie dostepnych jest siedem kombinacii koloréw
whnetrza - wraz z tymi, ktére zarezerwowano dla wersji F SPORT.

OSIAGI INSPIROWANE KONCEPCJA JESZCZE
OSTRZEJSZEJ | BARDZIEJ WYRAFINOWANEJ" JAZDY

Zainspirowany  koncepcia  jeszcze ostrzejszej i bardzie]
wyrafinowanej” jazdy, ktéra definiuje flagowe coupe Lexus LC, zespot
inzynierow modelu RC starat sie, by nowe coupe dawato kierowcy
radoé¢ z jazdy. Projektanci skupili swojag uwage na szczegotach,
poprawiajac aerodynamike samochodu oraz dostrajajac zawieszenie
i uklad przeniesienia napedu. Stabilniejszy i bardziej przewidywalny, a
jednoczesnie z ostrzejsza charakterystyka prowadzenia, nowy Lexus
RC jest bardziej sportowy i atletyczny niz dotad.

ZAWIESZENIE

Przednie zawieszenie z podwdjnymi  wahaczami i tylne
wielowahaczowe tacza w sobie wypoérodkowana zwinno¢
prowadzenia wysoki  komfort podczas jazdy na wprost.
Zaprojektowano je z myéla o zmniejszeniu podsterownosci,
zapewnieniu precyzyjnych reakcji na ruchy kierownica, ptynnoéci
wchodzenia w zakrety i osiagniecia wrazenia jednosci miedzy
poleceniami kierowcy a zachowaniem pojazdu, taczac wysoka
jako$¢ zawieszenia ze zwinnoécia i angazujacym prowadzeniem.

Nowe zawieszenie RC zostato dostrojone, by zapewnié¢ mu wieksza
sprezysto$é, przyczepnosé i jakoéé prowadzenia. Nowe amortyzatory
maja znaczna site tlumienia przy niskich predkosciach skoku
zawieszenia. W zawieszeniu zastosowano réwniez sztywniejsze
tuleje. Aby zagwarantowa¢ pozadana dynamike i osiagi, coupe
Lexusa poddano rozleglym testom w rzeczywistych warunkach,






podczas ktorych odpowiedzialni za podwozie inzynierowie dostrajali
zawieszenie, poprawiajac wiasnoéci jezdne i prowadzenie.

Elektryczne wspomaganie kierownicy zostalo na nowo dostrojone,
by moc dostarczaé kierowcy dokiadnych informacji zwrotnych
na temat interakcji miedzy oponami a nawierzchnia drogi. Nowe,
19-calowe kota z oponami o podwyzszonej przyczepnosci réwniez
przyczyniaja sie do zapewnienia doskonalej reakcji na polecenia
uktadu kierowniczego.

AERODYNAMIKA

W modelu RC zastosowano sprawdzong aerodynamike samochodu
wyécigowego, zaréwno w karoserii, jak i podwoziu. Zwiekszyto to
stabilnoé¢ podczas jazdy z duza predkoécia, osiagajac wspdtczynnik
oporu powietrza Cd 0,306.

Aerodynamiczne udoskonalenia w  nadwoziu wprowadzono
zgodnie z filozofig ,jeszcze ostrzejszej i bardziej wyrafinowanej’
jazdy. Potozono réwniez nacisk na dostosowanie aerodynamicznych
wiaéciwoéci samochodu, dla zapewnienia lepszego prowadzenia,
stabilnoéci i komfortu. Jednym z takich detali sg listwy o ksztatcie
ptetw, zamontowane wokét bocznych okien oraz kanat w tylnym
zderzaku, zapewniajacy wigksza stabilnoéé prowadzenia pojazdu.

Aluminiowe tasmy, przytwierdzone od spodu do przedniego i
tylnego zderzaka, pomagaja uporzadkowaé przeptyw powietrza,
zwiekszajac stabilnoé¢ prowadzenia samochodu. Gdy pojazd jest w
ruchu, na jego karoserii gromadza sie tadunki dodatnie, a strumien
dodatnio natadowanego powietrza jest od niej odpychany. W efekcie,

strumien powietrza zostaje oderwany od powierzchni karoserii.
Specjalnie wyprofilowane, aluminiowe tasmy na zderzaku sprzyjaja
roztadowaniu elektrycznosci statycznej z powierzchni karoserii,
pomagajac ograniczy¢ efekt oddzielania sie od niej strumienia
powietrza.

KAROSERIA O WYSOKIEJ WYTRZYMALOSCI

Sztywna karoseria modelu RC jest podstawa jego zwinnosci,
precyzyjnej reakcji na ruchy kierownica i wysokiej przyczepnosci
mechanicznej. Wyposazono ja w masywne progi, dodatkowe boczne
wzmocnienia, zoptymalizowane i dodatkowo wzmocnione elementy
usztywniajace podwozie, a takze specjalny, usztywniajacy konstrukcje
klej, z ktérego pomoca wklejono przednia i tylna szybe.

Aby jeszcze bardziej zwiekszy¢ sztywnoséé konstrukeji, zastosowano
liczne specijalistyczne technologie produkcji - w tym klejenie
elementéw nadwozia, spawanie wielopunktowe i laserowe wokét
otwordw drzwiowych, tréjkatne szyby oraz wzmacniajgcy gérny tylny
panel,

Wszystkie te érodki zwiekszajg sztywno$¢ skretna nadwozia, co
skutkuje poprawa reakcii na dziatanie uktadu kierowniczego i wieksza
kontrolg podczas pokonywania zakretéw.












WYRAFINOWANE, SAMOtLADUJACE SIE NAPEDY

HYBRYDOWE

* W PELNI HYBRYDOWY UKtAD NAPEDOWY O MOCY 221 KM (164 KW)

* DOSKONALE OSIAGI I NISKIE ZUZYCIE PALIWA W CYKLU MIESZANYM OD 59 L/100 KM (WLTP)

ORAZ EMISJA CO2 OD 131,7 G/KM (WLTP)

RC 300h jest napedzany w petni hybrydowym systemem,
umozliwiajacym jazde wylacznie z wykorzystaniem energii
elektrycznej, bez emisji spalin i bez fadowania z zewnetrznej sieci.

Uktad napedowy taczy silnik benzynowy i kompaktowy, ale
mocny silnik elektryczny. Obie jednostki automatycznie ze soba
wspotpracuja lub dziataja indywidualnie, by zapewni¢ optymalne
osiagi, zaleznie od warunkéw drogowych i preferencji kierowcy.
Hybrydy Lexusa dotadowuija sie podczas jazdy, dlatego zawsze sa w
gotowosci do pracy. Ponadto, podczas jazdy po mieécie mozna nimi
pokonaé¢ do 53,8%' czasu jazdy w trybie elektrycznym, przy zerowej
emisji spalin. System charakteryzuje sie takze szybkim, liniowym
przyspieszeniem, wysoka oszczednoscia paliwa, wyjatkowo niska
emisja spalin i niezréwnana ptynnoscia jazdy.

Silnik zastosowany w napedzie hybrydowym Lexus Hybrid Drive

modelu RC ma pojemnos¢ 2494 cm3, mozliwos¢ pracy w cyklu

"Wedtug danych z TOYOTA HEV European Customers Test Drive, 2014 -
lipiec 2018

Atkinsona, bezposredni wirysk paliwa i cztery cylindry. Zapewnia
maksymalng moc 181 KM (133 kW) przy 6000 obr./min. i
maksymalny moment obrotowy 221 Nm w zakresie miedzy 4200
a 4800 obr./min. Silnik elektryczny ma moc 143 KM (105 kW),
taczna moc systemowa zestawu to 223 KM (164 kW).

Napedzany na tylne kota RC 300h przyspiesza od 0100 km/h w
8,6 sekundy i osigga predkos¢ maksymalng 190 km/h, za$ $rednie
zuzycie paliwa wynosi od 59 /100 km (WLTP), natomiast emisja
CO2 od 1317 g/km (WLTP).

Dziatanie silnika w cyklu Atkinsona charakteryzuje sie diuzszym
suwem pracy niz suw sprezania, co powoduje bardziej
wydajng konwersje energii spalania. W poltaczeniu z wyzszym
wspdtczynnikiem  sprezania i wprowadzeniem do  silnika
dodatkowych, zaawansowanych technologii, zwieksza sprawnoé¢
termiczng jednostki do 38,5%.

LEXUS RC
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LEXUS RC

ZAAWANSOWANE TECHNOLOGIE NAGLOSNIENIA |

BEZPIECZENSTWA

» WYSOKIEJ JAKOSCI SYSTEMY AUDIO

» ZESTAW ZAAWANSOWANYCH FUNKCJI BEZPIECZENSTWA CZYNNEGO | BIERNEGO

WYSOKIEJ JAKOSCI SYSTEMY AUDIO

RC moze by¢ wyposazony w system szesciu glosnikéw o mocy
160 W lub 10 glosnikow Pioneer o mocy 256 W, zapewniajacy
brak znieksztalcen, czystoéé¢ i bogactwo dzwieku oraz szeroka
reprodukcje akustyczna i naturalng dynamike.

Dostepny jest réwniez 17-gtosnikowy system Mark Levinson Premium
Surround. Opracowano go z naciskiem na wysoka rozdzielczos¢ i
jakos¢, by zapewni¢ doskonata naturalng dynamike i bogata harmonie
w 360-stopniowej, tréjwymiarowej przestrzeni dzwiekowej.
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Pomimo niewielkich rozmiaréw, system o mocy 835 W zapewnia
wysoka jako$¢ dzwieku z pieciokanatowym odtwarzaniem. Przednie
érodkowe, przednie prawe i lewe oraz tylne prawe i lewe gtosniki,
gwarantuja kazdemu z pasazeréw w kabinie optymalng jakos¢
dzwieku.

W systemie Mark Levinson Premium Surround zastosowano réwniez tech-
nologie odtwarzania muzyki Signal Doctor, kompensujaca utrate wysokich
czestotliwosci i brak klarownoéci, ktére moga wystapié podczas korzystania
z cyfrowych odtwarzaczy i innych skompresowanych zrodet dzwieku, by
stworzy¢ wyrazniejszy, bogatszy dzwiek, bliski jakosci oryginalnego nagrania.

ZESTAW ZAAWANSOWANYCH, AKTYWNYCH |
PASYWNYCH FUNKCJI BEZPIECZENSTWA

Model RC polega na unikalnym systemie Zintegrowanego
Zarzadzania Dynamika Pojazdu VDIM (Vehicle Dynamics Integrated
Management) z systemem Lexus Safety System + zawierajgcym
uklad bezpieczenstwa przedzderzeniowego PCS  (Pre-Crash
Safety) z adaptacyjnym tempomatem.

Kolejne elementy bezpieczenstwa czynnego to czujnik martwego
pola BSM (Blind Spot Monitor), detektor ruchu z tytu pojazdu
podczas cofania RCTA (Rear Cross Traffic Alert) i system
zapobiegajacy niekontrolowanemu opuszczeniu pasa ruchu LDA
(Lane Departure Alert), a takze system automatycznie lokalizujacy
przebita opone i ostrzegajacy o spadku ciénienia w ogumieniu
AL-TPWS (Auto Location Tyre Pressure Warning System) oraz
automatyczne przelaczanie $wiatet drogowych AHB (Automatic

High Beam).

Bezpieczenstwo bierne zapewnia sztywnej konstrukcji nadwozia
o wyjatkowej odpornosci na zderzenia. We wnetrzu standardowo
montowanych jest osiem poduszek powietrznych, a unoszaca sie ku
gérze tylna czeéé maski pozwala na uzyskanie mozliwie najnizszego
profilu przedniej czesci pojazdu, optymalizujac ochrone w przypadku
kolizji z pieszymi.
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LEXUS RC 300h

SPECYFIKACJA TECHNICZNA

Wymiary zewnetrzne i wewnetrzne

Dhugos¢ mm 4700
Wymiary zewnetrzne Szerokosé Bez lusterek mm 1840

Wysokose¢™! mm 1395
Rozstaw osi mm 2730

Przéd mm 1580
Rozstaw kot

Tyt mm 1600*2,1570*3

Dhugos¢ mm 1875
Whetrze Szerokosé mm 1520

Wysokos¢ mm 1120, 1110*4
Od|eg}9éé miedzy przednimi | tylnymi mm 833
fotelami
Liczba miejsc osoby 4

Przéd mm 930
Zwis

Tyt mm 1040
Wspétczynnik oporu powietrza 0.306*2
Min. Przeswit mm 135
Potozenie min przeswitu Pod ostong
Kat natarcia (GVM) stopnie 124*




Kat zejscia (GVM) stopnie 15.6*5
. Min. -Max. (EC/

Przod ECE)kg 880-895
Masa whasna Min. - Max. (EC/

Tyt ECE) kg 855-880

Total kg 17351775
Masa catkowita kg 2170
Pojemnos¢ bagaznika VDA L 340
Pojemnosé zbiornika paliwa L 66
Silnik benzynowy
Rodzaj 2AR-FSE
Liczba | uktad cylindréw 4-cylindrowy, rzedowy

. 16-zaworowy DOHC

Mechanizm rozrzadu  Dual VT
Srenica x Skok thoka mm 900x980
Pojemnosé skokowa cm? 2494
Stopier sprezania 130:1
System wtrysku paliwa EFI, D-4S
Norma emisji EURO 6 OBD -TEMP-EVAP
Rodzaj paliwa Benzyna
Rekomendowana liczba oktanowa RON 9598
Max. Moc EEC kW/rpm (ps/rpm) 133/6000

(178/6000_181/6000)
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Max. Moment obr EEC

221/4200-5400

Nm/rpm
Sycie palive Cykl mieszany 1/100km 0d59
SV%ZPEmisja Cykl mieszany g/km Od 1317
Silnik elektryczny
Rodzaj Synchroniczny z magnesem statym
Max. Moc kW (ps) 105 (143)
Max. Moment obr. Nm 300
Bateria hybrydowa
Rodzaj Ni-MH
Liczba ogniw 192
Napiecie \ 650
Catkowita Moc uktadu
Max. Moc*® kW (ps) 164 (223)
Osiagi
Max. Predkos¢™ km/h 190
Przyspieszenie® 0t0 100 km/h*7 sec. 86




Podwozie
Przektadnia Kod L210
Typ CVT
Parametry FR
Przetozenie skrzyni biegow (Przéd /Tyt) -12764
Hamulce Przod Tarcze wentylowane
Tyt Tarcze wentylowane
_— e Gt - 00507
Tyt Srednica/Grubos¢ mm 310/22
Hamulec postojowy, typ i umiejscowienie Pedat nozny
Zawieszenie Przod Podwdjne wahacze
Tyt Multi-link
Maks ilo¢ obr kierownicy 2.84
Min. Promien skretu W obrysie opon m 52
W obrysie nadwozia m 56

Rodzaj przektadni kierowniczej

Elektryczna

*1: Bez pasazerow

*2: Z kotami 18-inch

*3: Z kotami 19-inch

*4: 7 dachem panoramicznym

*B: Z jedna osoba

*6: Catkowita moc uktadu hybrydowego
*7.F SPORT






MATERIALY
PRASOWE

Korzystanie z zawartosci USB jest
$cisle ograniczone do uzytku
redakcyjnego. Materiaty nie moga by¢
wykorzystywane do zadnych innych
celéw, ani udostepniane osobom
trzecim bez uprzedniej pisemnej zgody
Toyota Motor Europe NV/SA, Avenue
du Bourget, B-1140 Bruksela, Belgia

USB ZAWIERA:
Lexus ES - presskit, zdjecia, filmy
Lexus RC - presskit, zdjecia, filmy

€ T ex0



Lexus newsroom address: https: /newsroom.lexus.eu
Twitter: @Lexus_EU -
#LexusES | #LexusRC

https://www.lexusnews.eu o
Twitter: https://twitter.com/lexus_poland

BEST IN CLASS 2018
Hybrid & Electric

EUR

Lexus ES

EXPERIENCE AMAZING

BEST IN CLASS 2018
Large Family Car



